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1. april er to &r siden
Feergerne overtog
ansvaret for
sgredningstjenesten.
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| takt med at de feergske
myndigheder overtager
stadig flere opgaver,
forsvinder Faergernes
Kommandoes forpligtelser
pa gerne.
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Af Jon B. Hvidtfeldt

Om bord p& den 104 brutto-
registertons store fiskekut-
ter Eystfelli kemper tre
fiskere med at fa fiskelinen
indenbords. Klokken er halv
otte om aftenen, fredag 30.
september 1988. | aften er
10 degn siden de forlod
hjembyen Klaksvig for at
sejle de 180 sgmil i sydvest-
lig retning fra Feergerne ud
pa Lusabankin. P& trods af
darligt vejr har de forméet
at fiske alle dage, og i lasten
ligger nu 8.500 pund helle-
flynder. De fleste andre ski-
be i omradet er allerede sggt
ind mod land, men de tre
maend har indtil nu valgt at
fortseette med fiskeriet. Det-
te pa trods af at kutteren
midt pa eftermiddagen fik
en lussing, hvor det faltes
som den blev lgftet op af ha-
vet og kastet ned igen. Vej-
rudsigten lover ingen bed-
ring, tveertimod, og derfor
har de nu besluttet at sejle i
le af gerne. Men farst skal
linen ind. )

P& deaekket skiftes Arni
Zachariasen og Henning
Vidbjerg til at std og heegte
helleflynderne af linen og
sgrge for, at den ikke vikles
sammen. Imens star skipper
Liggjas Johannesen pa bro-
en og styrer linespillet. De
tre mend kommer alle fra
Klaksvig og kender derfor
hinanden godt. P& trods af
at Henning med sine 29 ar
er eldste mand ombord, er
det hans forste tur med
Eystfelli. 26 ar gamle Arni
er styrmand og har veret
med i et stykke tid, mens
Liggjas p& 24 er en af tre
ejere og har veeret med, si-
den kutteren blev kgbt for
godt et &r siden.

Oprindelig skulle de veere
flere, men det kniber med at
bemande fiskekutterne, nu
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SOS Eystfell

Havet giver og havet tager. Sddan lyder et gammelt feergsk mundheld, der for de 3000 feeringer med
havet som arbejdsplads og dets ressourcer som levebrgd er en pamindelse om, hvor uendelig sma og
skrgbelige vi mennesker er, nar havet viser sig fra sin barskeste side.
Dette er beretningen om redningsaktionen sydvest for Feergerne, hvor kutteren Eystfelli sprang leek
midt i en orkan, og om de folk, hvis opgave er at redde menneskeliv pa havet

hvor indteegten ikke er pral-
ende, samtidig med at der er
masser af arbejde inde pa
land. Med kun tre maend
ombord ma hele linen inden-
bords, fer helleflynderne
kommer i lasten.

S& snart den sidste helle-
flynder er hegtet af linen,
seetter Liggjas kursen mod
Feergerne. Imens &bner de
to meend pa deekket laste-
lugen. Til deres store over-
raskelse opdager de, at hen i
mod en tredjedel af lasten
svarende til cirka tre kvart
meter er fyldt med vand, og
vandstanden stiger.

Liggjas kommer ned pa
daekket. Som s ofte far de
sidste dage er problemer
med leensepumpen, der star
placeret i bagerste del af la-
sten lige foran skottet til
maskinrummet. Igen er
pumpen tilstoppet.

Skipperen springer ned i
lasten. Han dykker ned i
vandet, mens han forsgger
at rense pumpen. Men det
er hablgst. Liggjas kan ikke
komme til. @jeblikket sene-
re erfarer han, at heller ikke
ngdpumpen  fungerer, og
drivvéad kravler han gennem
stigen op pa deekket igen.

Eneste resterende mulig-
hed er at give sig i kast med
den store handpumpe, der
er placeret pa deekket lige
foran styrehuset. Selv om
vandet star hgjt i maskin-
rummet er stadig gang i den
500 hestekreefter  store
Grend-motor. Motoren blev
kgbt brugt og sat i Eystfelli
lige efter at kutteren, der
blev bygget af egetre i
Marstal i 1972, blev overta-
get fra de tidligere ejere.

Frem og tilbage, frem og
tilbage keemper fiskerne
med pumpens store hand-
tag. Selv om de pa skift
leegger alle kraefter i, er det
en ulige kamp at holde
vandstanden nede.

Klokken halv elleve buk-
ker handpumpen under. En
lille jernstang inde i pum-
pen knazkker og ger det
umuligt at fa handtaget til
at sidde fast.

Fra styrehuset forsgger
Liggjas at kalde de fergske
inspektionsskibe over radio-
en. Men intet svar. Dernaest
ringer han til Torshavn
Radio. De ma sende et skib
eller en helikopter ud med
en pumpe.

Kystradioen sender mel-
dingen videre til Feergernes
Kommando, der har ansvar-
et for eftersggning og red-
ning i feergsk sgterritorium.
Bedst mulighed for at yde
assistance har det danske
inspektionsskib ~ Beskytte-
ren, der ligger i farvandet
syd for Feergerne. Det ene af
de feergske inspektionsskibe
er ude i anden opgave, mens
det andet er til reparation.

#

Vagten i Beskytterens
radiorum river beskeden
fra Feergernes Kommando
ud af telexen. Der bliver
kaldt pd assistance fra en
feergsk linefisker. Positionen
er 60 grader 25 minutter
nord og 12 grader 35 minut-
ter vest. Han ruller besked-
en sammen og leegger den i
rgrpostens hylster, hvor den
med luftkraft bliver bleest
op pé broen. @jeblikket efter
er Beskytterens chef, Axel
Fiedler, pa broen.

Det er kort for midnat, og
forste vurdering tyder pa at
det vil tage Beskytteren syv
til otte timer at na frem til
Eystfelli, der ligger cirka
140 semil mod vest. Fiedler
giver ordre til at lukke skib-
ets vandteette skotter og i
maskinrummet bliver fyret
op under den tredje B&W
Alpha dieselmotor. Alle skib-
ets 7440 hestekreefter seet-

tes ind for at n& frem hur-
tigst muligt. Chefen giver
vagthavende p& broen be-
sked pd at purre mandskab-
et ud i god tid, inden
Beskytteren er fremme ved
Eystfelli, hvorefter han selv
gar til kejs for at f& nogle
timer p& gjet. I morgen kan
blive en lang dag.

I radiorum-
met far vagt-

73
havende kon- “Y/and kommer op pa €

er ikke vandteet, og derfor
flyder vandet fra lasten og
videre agterskibs.

Kvart over tre om natten
er vandstanden steget sa
meget, at vand kommer op
p& motorens svinghjul og
det begynder at sprgjte over
pa dynamoen og resten af
elektronikken. Af frygt for

at det hele
skal kortslut-
beslutter

takt med A ! fiskerne at
Eystfelli pa motorens svinghjul 0g slukke  for
den internati- motoren.

onale, langt- det b_egynder aot Nu er intet
reekkende sprgjte over pa at gere bort-
ngdfrekvens set fra at ven-
2182. Imens dynamoen Og resten te. De kan
viser  vejr-  af elektronikken. Af  ikke sejle, og
meldingerne de kan ikke
at stormlav- frygt for at det hele pumpe. Kun
trykket  fra skal kortslutte vente. Mens
orkanen He- ¢ Liggjas og
lene, der for beslutter fiskerne at Henning bliv-
f4 dage siden  Slukke for motoren. er oppe pa
satte sine gy Droen, gér
spor i Caribi- Arni ned i ka-

en, hastigt narmer sig
farvandet syd for Feergerne.

#

Vandstanden stiger
fortsat ombord pé& Eystfel-
li. Hele tiden holder fiskerne
gje med motoren, for hvor
lenge kan den holdes
kgrende. De vil forsgge at
sejle s& langt mod land, som
de kan. En gang i timen er
de i kontakt med Beskytte-
ren for at opgive position,
samt berette om situationen
ombord.

Eystfellis skrog er indret-
tet s&dan, at forrest er et lil-
le rum, lige bagved en lille
fryselast, dernaest den store
last, s& maskinrummet,
kahytten og helt agter tre
olietanke. Lige bag fryse-
lasten er et vandteet skot,
som fiskerne far lukket til,
men mellem den store last,
maskinrummet og kahytten

hytten. P& trods af at van-
det star hgjt, vil han forsgge
at fa sig en lur i den ene af
overkgjerne. Der er alligevel
ikke noget, han kan gare. Et
gjeblik senere bliver Arni
veekket af et sug i maven.
Der er helt stille om bord, og
han faler, at Eystfelli bliver
trukket leengere og leengere
ned. Sekundet efter brydes
stilheden af en voldsom
balge, der river og flar i hele
skibet. Arni gar op p& broen
igen.

#

Chefen er tilbage pa
broen kort far klokken
fem. Umiddelbart efter kal-
der han p& skibets neest-
kommanderende, Sgren
Beck, der skal mgde pa bro-
en med det samme. Samme
besked far operationsoffi-
ceren, ratiostationslederen
og maskinchefen. For en

time siden har Eystfellis
skipper fortalt over ngdfre-
kvensen, at de har veeret
ngdt til at slukke for motor-
en og nu driver med vinden.

Den optimale lgsning vil
veere at bjeerge fiskerne med
helikopter og flyve dem til
lands. Men mendene pa
broen tever. Skibet er usta-
bilt i den hérde sg, og derfor
er det risikabelt at lgsne
surringerne og kare heli-
kopteren ud af hangaren, ud
pé det forblaeste daek. Vind-
en er 23 meter pr sekund
fra sydest og stadig tiltagen-
de, og der vil ga yderligere
to til tre timer, inden de nar
frem til Eystfelli.

Den darlige sigtbarhed
gor det vanskeligt for
Beskytteren at fa gje pa
Eystfelli, og da inspektions-
skibet nermer sig kutterens
opgivne position, beder Fi-
edler fiskerne opsende ngd-
raketter. Konstant lurer
frygten for, at Eystfelli vil
synke.

#

Ngdraketterne  ligger
gemt oppe pa broen. Arni
og Henning tager hver sin,
hvorefter de gar ud pa deek-
ket for at affyre dem. Forst
en og lidt senere en til.

P& inspektionsskibet er
lettelsen stor, da et rgdt lys
dukker op pa himmelen.
Klokken er 07.54. Og da
kutteren gjeblikket efter
skimtes i bglgerne, er gled-
en p& broen &benbar. Eyst-
felli ligger hgjt i sgen og
ligner umiddelbart ikke et
skib, der er ved at synke.

Samme optimisme ger sig
ikke geeldende pd kutteren.
Efter at fiskerne standsede
maskinen har de efter hvert
slukket for alt det elektriske
om bord for at spare mest
muligt p& stremmen. Kun
VHF'en er tendt, s de en

3y Skipperen
springer ned i
lasten. Han
dykker ned i
vandet, mens
han forsgger at
rense pumpen.
Men det er
hablgst. 39

gang i timen kan holde ra-
diokontakt med Beskyt-
teren. | timevis har de ligget
i bzelgmerke og ventet og
ventet, og i et degn har de
stort set ikke lukket et gje.
Under dek stiger vandstan-
den stadig.

#

I et forsgg at teemme
havets bglger beslutter
Beskytterens chef at de skal
halde olie i havet. Ideen
stammer fra gamle dage,
hvor skibstran blev brugt til
at deempe havet, da det lag-
de sig som en hinde pa
vandet. Talen er om en ngd-
situation, og Fiedler mener,
at det er et forsgg veerd for i
forste omgang at f& Beskyt-
teren til at ligge roligere i
sgen. Ordren gar ned i ma-
skinrummet til maskinregn-
skabsfarer Svend-Age
Sebygge, der p& grund af
vejret far formiddagen at ga
med papirarbejde. 33-arige
Sgbygge har hidtil holdt sig
til de lidt eeldre inspektions-
skibe Veaedderen, Ingolf og
Fylla, der alle er af Hvid-
bjgrnen-klassen. Nu skulle
han veere udstationeret til
veerftet i Svendborg i forbin-
delse med bygningen af de
nye inspektionsskibe. Men
sa kom ordren om, at han
skulle denne ene tur med
Beskytteren.

Hurtigt skruer Sgbygge
pa ventilerne, s& olie pum-
pes fra en tank over i en
anden. Han fortseetter, til
olien flyder ud gennem over-
lgbsreret, ud pa agterdaek-
ket og i havet.

Kort tid efter ma Beskyt-
terens beseetning erkende,
at det er nytteslgst. Natur-
ens kreefter lader sig ikke
temme sa let. Bolgerne
laver brod igennem den tyn-
de olie, som hvirvles op i
luften og baeres ind over in-

spektionsskibet og forvand-
ler store dele af deekket til
en glidebane.

Den markebld Lynx-heli-
kopter star stadig trygt sur-
ret fast til dekket inde bag
hangarens store port. Nor-
malt fas helikopteren altid
ud, hvis man sejler med
bglgerne. Men i dag bliver
det 75 meter lange, 12 me-
ter brede og 1970 bruttore-
gistertons tunge skib kastet
frem og tilbage i sgen. Pilot-
en melder klart ud, at det
vil veere uansvarligt at for-
spge at fa helikopteren i
luften, og at han ikke kan
garantere for dens sikker-
hed.

#

Efter det mislykkede
forseg med gasolien be-
slutter Axel Fiedler, at de
skal forsgge at fa en trosse
over pa Eystfelli, hvorefter
kutteren kan tages pa sleeb.
Beskeden gar videre til
nestkommanderende,  der
har ansvaret for gasterne pa
deekket. Den verste olie er
veek, men det er stadig en
kamp for folkene at holde
sig pa benene.

Et par matroser bliver
sendt op pa hangaren, hvor
slebetrossen ligger, mens
andre star nede pa helikop-
terdeekket og slenger den
15 centimeter tykke trosse
fra side til side. Trossen ma
ligge godt, s& den er nem at
fa i havet, nar fiskerne sene-
re skal treekke den over til
kutteren.

En af matroserne henter
et lille geveer fra hangaren.
| geveeret sidder en 30-40
centimeter lang metalpil,
der er forbundet til en lille
blikdase med en to millime-
ter tynd nylonline, ogsé&
kaldt gunline. Matrosen
sigter ud i luften et godt
stykke over Eystfelli.
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Med stor fart skydes pilen
af sted, mens nylonlinen fi-
res ud. Mélet er at fa linen
til at falde ned over skibet.
Men forgeeves.

#

P& Eystfelli er fiskerne
parat til at gribe fat i gun-
linen, da Beskytteren gor
indlgb til endnu et nyt for-
sgg. Igen skydes linen fra
helikopterdeekket mod den
lille kutter, der skiftevis
rider p& bglgekamme, for s&
at forsvinde sd dybt ned i
bglgedale, at dens mastetop-
pe er i hgjde med Beskytter-
ens vandlinie. Flere gange
mister fiskerne det store gra
skib af syne bag bglgerne.

Denne gang er heldet med
dem. Gunlinen falder ned
over Eystfellis formast og
videre ned pd deekket. Dje-
blikket efter fjerner skibene
sig fra hinanden pa hver
side af en balge, der kunne
have lgftet kutteren op pa
Beskytterens helikopter-
deek.

#

Arni har fat i gunlinen,
der ligger ned over fordaek-
ket. Men den glider i hand-
skerne, som han derfor ma
smide fra sig. Han begynder
at treekke den tynde line til
sig, mens Henning kommer
for at hjeelpe. Eneste mulig-
hed er at treekke linen ind
med handkraft, for med
slukket motor kan de ikke
bruge kutterens elektriske
spil.

Gunlinen er bundet fast i
en lidt tykkere line, en
jeeger, som s& igen er bundet
fast i sleebetrossen. En ngd-
vendighed, da den meget
tynde gunline langt fra er
steerk nok til at treekke en
lang, va&d og tung sleebetros-
se.

Over radioen beder
Liggjas Beskytteren om at
fa en handholdt VHF over
pé Eystfelli, da der naesten
ikke er mere strem pé kut-
terens egen radiosender.
Han foreslar, at de kommer
den i en vandtet pose og
binder den fast i forenden
pé selve slebetrossen, for sa
kan han tage imod den, da
sleebetrossen kommer over
pé& Eystfelli. En anden mu-
lighed er at f& VHFen over
pa samme méade, som nar
man afleverer post mellem
skibe. Nemlig ved at komme
den i en vandtaet pose som
bindes fast i en bgje, som
Beskytteren s& skal saette
ud med en line, mens de
sejler op mod vinden foran
Eystfelli. S& kan bgjen drive
over mod kutteren, hvor-
efter fiskerne kan tage den

hiver til sig af al kraft, far
de aldrig s& meget som fat i
jeegerlinen. Pludselig giver
det et ryk i gunlinen, der
bliver trukket i modsat ret-
ning. Arni forsgger at stritte
imod og holder fast, men
den tynde line braender sig
igennem hans heander og
forsvinder tilbage i havet.
Fra Beskytterens helikop-
terdeek indser Sgren Beck,
at forsgget ikke kan gen-
nemfgres, og beordrer tros-
sen tilbage. Afstanden mel-
lem skibene er simpelthen
blevet for stor. Et par ma-
troser bliver sendt ned pa
agterdeekket, der det sene-
ste gjeblik har veeret ube-
mandet, for at seette slaebe-
trossen rundt om kapstan-
en, et opretstdende spil,
hvorefter den kan blive
trukket ombord pé& Beskyt-

op. teren  igen.
Men svaret Pludselig ger
er nagtende. : : skibet et
P& broen vur- PIudsellg ger skibet et kraftigt ryk,
dglrer Axel (;:i- kraftigt ryk, der der " slynger
edler, at der en af matro-
ikke er nogen SIynger e_n af serne, ind
freel cfhaance matroserne ind mod modeeLps"(tar;-
or at en en. Med kraf-
VHF over pa kaps'tanen. Med_ tige smerter i
ﬁystr(elh, 5 kraftige smerter i Eofteri]1 treek-
verken me er han sig
sleebetrossen hOft(_?n t_raekker_han tilbage til ka-
gll_er med en sig tilbage til byzsen, mens
gje. andre mé
Sleebetros- kabyssen' treede til.
sen falder 737 _ Imens giver
tungt ned i Arni slip pa

havet. Selv om trossen fly-
der i vandoverfladen bliver
den tungere og tungere at
treekke for hver meter, der
kommer i havet. Langsomt
driver den mod agterskibet
og skruen. Af frygt for at fa
linen om skruen ter Beskyt-
terens kaptajn ikke at laeegge
skibet helt stille, mens fisk-
erne traekker linen over.

P& fordekket kaemper
Arni og Henning stadig med
gunlinen. Men selv om de

Helst vil de tre fiskere blive om bord p& Eystfelli, men vil kutteren holde
sig flydende natten over? Fra skibets leeside forsgger de at komme over i

redningsfladen

den eneste fysiske kontakt
til Beskytteren.

#

Gentagne gange skyller
brodsger ind over Beskyt-
terens lave agterdek, men
matrosernes  dragter  af
vandtat stof skaner dem for
de verste dukkerter. Alle
mand pa daekket er udstyret
med livliner, s de kan hug-
ge sig fast under arbejdet og

derved undgd at miste fod-
feestet og falde over bord.
Pludselig far to af matroser-
ne deres redningsveste
pustet op, da udlgsermeka-
nismens tabletter oplgses i
en maegtig brodsg, mens de
keemper med at fa de halvt-
andet  hundrede  meter
sleebetros tilbage om bord.

I frustration beslutter fi-
skerne at forsgge at starte
motoren igen. Der er stadig
liv i Gren&en, men igen be-
gynder vandet at sprojte fra
svinghjulet over p& dynamo-
en. Et kvarters tid senere
tor de ikke lade den kore af
frygt for kortslutning og
slukker igen.

Eystfelli ligger nu tungere
i sgen. Iseer agterenden flyd-
er tungt, og meget vand er
bé&de i maskinrummet og i
kahytten. Over den naesten
udbreendte  VHF  bliver
Liggjas bedt om at sende
ngdraketter op. Beskyt-
teren, der ligger og kredser i
nerheden af kutteren, har
tabt dem af syne i det dar-
lige sigte og kan heller ikke
se den p& radaren. Igen gar
Arni ud p& deekket for at af-
fyre ngdraketter. I skyndin-
gen knakker han udlgseren
pa den ferste raket, griber
fat i den naeste og gjeblikket
efter braender en rod stjerne
pa den gra himmel. Lidt se-
nere kan fiskerne skimte in-
spektionsskibet ude i hori-
sonten.

Om bord pd Beskytteren
indkalder Axel Fiedler neest-
kommanderende, teknikoffi-
ceren, maskinchefen og ope-
rationsofficeren til nyt mgde
pé& broen. Klokken naermer
sig fire om eftermiddagen og
mulighederne er ved at ud-
temmes. F& minutter over
seks vil solen ga ned, og s&
kan Beskytteren reelt in-
genting gere andet end at
vente til naeste morgen.

Derfor foler Fiedler sig

presset til at give fiskerne et
ultimatum. Vurderer de, at
der er en reel risiko for, at
Eystfelli vil synke i lgbet af
natten, skal de ga& i red-
ningsfladen nu, og sé vil Be-
skytteren forsgge at samle
dem op. Ellers ma de vente
om bord pé kutteren til dag-
gry.

#

De tre fiskere er i tvivl.
Helst vil de blive pa Eystfel-
li, og med en fuldt opladet
VHF ville de maske have
gjort det. Men uden nogen
form for kommunikation, og
uden elektricitet... Hvad vil
der ske, hvis Beskytteren
taber dem af syne, og vil
Eystfelli holde sig flydende
natten over?

F& minutter senere mod-
tager Rudy Syberg beskeden
i radiorummet. Fra broen
informerer Fiedler fiskerne
om, at de ferst skal forsgge
at komme et godt stykke
veek fra Eystfelli, hvorefter
han vil forsgge at sejle Be-
skytteren ind imellem kut-
teren og redningsfladen og
tage dem ombord i styr-
bordsside, hvor inspektions-
skibets kran er placeret.

Nede p& deekket bliver
redningskurven rigget til, og
desuden bliver et serligt
net, som fiskerne har mulig-
hed for at klatre op ad,
heengt ud over styrbords-
side. Endnu engang star
folkene pa deekket under i
vand, da en hgj sg bryder
ind over skibet. Hurtigt vis-
er det sig, at kranen er sat
ud af funktion. Brodsgen
har ramt kranens kontakt-
boks, og der er kommet vand
ned i mangvrepulten, hvor-
efter start og stopknapperne
til hydraulikpumperne er
kortsluttede. Uden kran kan
redningskurven ikke benyt-
tes.

I en kamp mod tiden far
skibets to elektrikere fjernet
styreledningerne til mangv-
repulten, hvorefter de far la-
vet en ny kontakt, der kan
styre kranen uden om re-
leeet i kranens hovedtavle.
Med risiko for at det hele
kortslutter tester elektri-
kerne kranen. Den virker,
men kan kun hejse meget
langsomt.

Imens venter fiskerne
ut&lmodigt pa grent lys fra
Beskytteren til at g& i red-
ningsfladen.

#

Redningsfladen blaeses
op, og Arni, Liggjas og Hen-
ning springer fra kutterens
styrbordsside
over i fladen.
De har valgt

Fiskerne forsgger at

Eystfelli var til fiskeri p& Lasabankin (Ytstibanki), 180 sgmil
sydvest for Feergerne, da den sprang leek om aftenen 30. sep-

tember 1988. Kort fgr midnat blev Beskytteren kaldt til assi-
stance. Inspektionsskibet 1& pa det tidspunkt i farvandet syd
for Faergerne, cirka otte timers sejlads fra kutteren. Eystfelli
forsagte at sejle mod land, men klokken kvart over tre om
morgenen var vandsstanden i maskinrummet steget sa me-
get, at fiskerne valgte at slukke for motoren. De to skibes posi-
tioner er angivet med et kryds, mens den rgde firkant marke-
rer positionen, hvor redningsaktionen fandt sted. @verst fas
et overblik over Fargernes 275.000 km? store havomrade.

Arnis ben.

Fiskerne forsgger at padle
veek fra Eystfelli, men s&
snart de er ved at komme fri
af kutteren, bliver de pres-
set tilbage. Det var ikke
nogen god ide at veelge lee-
siden, for den lille rednings-
fl&de driver langt fra sa hur-
tigt som kutteren. Flere
gange forsgger de at komme
fri bade for og agter, men
kun for at blive blest tilba-
ge under kutterens laeside.

Efter gentagne forsgg lyk-
kes det at komme et stykke
veek fra kutteren, der dog
ikke vil give slip. Rednings-
fladens drivanker er kom-
met fast i Eystfellis ror og
skrue, og fiskerne indser, at
de er ngdt til at skere sig

fri. Samtidig
er de klar
over, at dette

o toresge, Padlevakfra R e
at  komme Eystfelli, men sa ens adferd i
:Ztril;'lein;svf?gd i snart de er ved at sugéﬂnings

en. Med sig komme fri af fladen er kon-

har de Kkun
skibspapirer
og penge, alt
andet  bliver
efterladt om
bord pa& kut-

kutteren, bliver de
presset tilbage. Det
var ikke nogen god
ide at veelge leesiden,

strueret séle-
des, at den
skal suge sig
fast til sgen,
men uden
drivanker bli-

teren. for den lille ver den meget
For  alles . 2 . lettere i sgen
vedkommen- redningsflade driver  og er derfor
de er det |angtfra s& hurtigt ~ mere udsat
forste  gang, for at keentre.
de sidder i en som kutteren. Endvidere
redningsfla- 77 virker driv-
de. Eneste er- ankeret som

faring fra redning til sgs har
Arni, der engang blev hejst
fra en fiskekutter op i helik-
opter vest for Shetlandsger-
ne. De var pa vej til den
skotske havneby Scrabster
at sezlge fangsten og sad
nede i kabyssen og spillede
kort til aftensmaden, kogte
farehoveder og Kartofler,
blev feerdig, da den kogende
gryde veltede ned over

Foto: Beskytteren

Uden drivanker naermest skgjter den lille flade hen over bglgerne veek fra
Eystfelli

en fortgjning, der holder fla-
den op mod vinden, sa den
ikke keentrer eller driver for
langt veek fra dens oprinde-
lige position.

Arni skarer linen over.
Uden drivanker naermest
skajter de hen over bglgerne
vek fra Eystfelli. Mens
Liggjas og Henning sidder
og padler med hver sin are,
holder Arni gje med de store

Hlustration: Jon B. Hvidtfeldt

bolger, og da de kommer,
kaster han sig op mod brod-
sgerne i et forsgg at hindre,
at fladen keentrer.

#

Nede i Beskytterens
kontrolrum tager Svend-
Age Sebygge dykkerdragten
pa. Da han ud over at vaere
maskinregnskabsfgrer ogs&
er svgmmedykker, er det
hans opgave at blive hejst
ned med kurven og hente
fiskerne sikkert om bord p&
Beskytteren. Dykkerdragten
er en tgrdragt, som vil holde
ham varm, selv om han skal
ligge i spen et godt stykke
tid. Men den teette og
snaevre gummidragt kan
nemt drille, og derfor har
han en mand til at hjelpe
sig med at tage den pa. Hele
kroppen skal ned gennem
dragtens hals, der kan ud-
vides som en elastik for sa
at slutte teet til halsen igen.
For at den skal veere helt
teet bliver der sat en hals-
ring i, og endvidere far
Sebygge en haette pa. Svem-
mefadderne hagter han fast
i sit beelte.

Fiedler ger Kklar til indlgb.
Bortset fra kutteren og red-
ningsfladen ser han kun det
stormende hav, sd langt gjet
reekker, og han fgler sig som
en meget lille mand i det
overveaeldende ocean. Tanken
om at dette kan vare dagen,
der vil betyde en forskel pa
resten af hans liv, bliver ved
med at vende tilbage. For
lykkes det ikke at fa alle
tre fiskere sikkert ombord
p& Beskytteren, vil han
have det skidt med sig selv
resten af livet. Igen og igen
vil han spgrge sig selv, hvad
gik galt.

Fiedler styrer Beskytteren
helt tet pa redningsfladen
og legger skibet naesten
stille. Med bagbord op mod

Foto: Beskytteren

Mens de andre padler med hver sin &re, holder Arni gje med de store bgl-
ger, og da de kommer, kaster han sig op mod brodsgerne i et forsgg at hin-
dre, at fladen kantrer

Foto: Beskytteren
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den kraftige vind gynger in-
spektionsskibet kraftigt fra
side til side, mens sgerne
bryder ind over skibet.
Langsomt driver red-
ningsfladen ned langs Be-
skytterens styrbordsside.

#

Arni far fat i entrings-
nettet og forsgger at holde
fast. Han har sveert ved at
holde og hanger nasten
helt ud af redningsfladen,
mens Henning holder fast i
hans ben. Efter et gjeblik
ma& han give op. Rednings-
fladen driver videre, og selv
om Beskytteren nasten har
lagt stille, beveeger den sig
stadig nok til at fladden kom-
mer lengere og leengere ag-
ter pé skibssiden.

Imens er redningskurven
med Sgbygge hejst ud over
skibssiden og ned i det kolde
hav. P& deekket star to ma-
troser med hver sin line,
henholdsvis
for- og agter-
haler, bundet
fast i kurven.
Mens kurven
ligger i vandet
er det deres
opgave at hol-

Pludselig veelter en
kraftig brodsg red-
ningskurven, og in-  kunne lgbe
den de fire maend nar

veek, men ser dog ud til at
have fat i noget at holde fast
i, s& de ikke driver veek fra
skibet.

| fellesskab far de fire
maend vendt den to diame-
ter store kurv, der holdes
flydende af kork, som er
bundet fast hele vejen rundt
om den.

Fiskernes store og firkant-
ede redningsveste ger det
vanskeligt for dem at be-
veege sig, men langsomt far
de kempet sig op i kurven.
Som den sidste kravler
Sgbygge op i den.

Men veegten af fire meend
er mere end redningskurven
kan beere ved egen opdrift.
Kurven bukker under og op-
rejst st&r meendene i vand
til livet. Meget langsomt
treekker kranen wiren ind
igen, mens inspektions-
skibet veelter fra side til
side.

Med en refleksbevaegelse
griber Henning fat i en af
abningerne
under lgnnin-
gen, der er la-
vet for at
vand skal

fra helikop-
terdekket ud

de den pa atreagere, liggerdei over skibs-

Pingekurven  detiskolde hav.  gegt, B
kan ikke han- 77 ligger plant i

ge i kranen,

for s& vil den blive revet op
af havet, nar skibet leegger
sig i bagbord, og desuden
kan folkene i sgen risikere
at f& den tunge krankrog i
hovedet.

Sgbygge griber fat i tov-
veerket, der heaenger rundt
om redningsfladen, og hol-
der den teet ind til rednings-
kurven, sa fiskerne kan tree-
de over i den. Langsomt be-
gynder kranen at hive red-
ningskurven op af sgen.
Men havet har ikke tenkt
sig at lade dem slippe s let.

Pludselig veelter en kraf-
tig brodsg redningskurven,
og inden de fire meend nar
at reagere, ligger de i det
iskolde hav. Liggjas og Arni
driver lengere og lengere
agter mod skibets propel.
Liggjas kan ikke svemme,
og selv med redningsvest pa
har han desperat brug for
noget at holde fast i. Han
far fat i agterhaleren, der
ligger helt slapt i vandet.
Sekundet efter far Arni
hovedet op over vandover-
fladen og ser sig omkring.
Han ser Liggjas gribe fat i
et reb, tager fat i hans ben
og holder fast.

»Maskinregnskabsfgreren
er veaek. Maskinregnskabs-
foreren er veek.« En skinger
kvindestemme fra helikop-
terdekket skeerer sig igen-
nem stormen og helt ned til
Sebygge, der keemper for at
komme op til overfladen
igen.

Sgbygge er ikke kommet
sd langt veek fra kurven.
Han spejder efter fiskerne.
Det er hans ansvar at f4 alle
med om bord pa Beskyt-
teren.

Redningskurven ligger
med den blanke alumini-
umsbund i vejret, og Sgbyg-
ge ser, at den ene af
fiskerne har fat i kurven. De
to andre er lidt lengere

Sebygge griber fat i tovveerket, der haeenger rundt om redningsfladen, og
holder den tet ind til redningskurven, s fiskerne kan treede over i den

sgen er der
5,75 meter fra vandover-
fladen op til helikopterdaek-
ket, men nar den i dag
leegger sig i balgerne, er af-
standen mindre end en
mandslengde.

Sgbygge ser Henning blive
loftet op med skibet, der
lzegger sig over i bagbord, og
frygten for at de vil miste
ham breder sig i rednings-
manden. Oppe pa helikop-
terdeekket forsgger flere
maend at reekke armene ud
over skibssiden og ned til
Henning. Kun fa centimeter
skiller deres heender fra
Henning, der af alle kreefter
klamrer sig fast til Beskyt-
terens skibsside, mens et
dusin mend pa deekket og
tre i redningskurven hjel-
pelgst ser pa.

Med siden mod vindret-
ningen keemper Beskytteren
tappert mod Nordatlanten.
Tres grader i styrbord, og s&
tres grader i bagbord. Fryg-
ten er, at den vil lsegge sig
ned og ikke komme op igen.
Men Beskytteren holder
stand.

Da skibet den ene gang er
ved at leegge sig i styrbord,
giver Henning slip. Han fal-
der ned over Arni i red-
ningskurven, men inden
han falder videre bagover og
i havet, far de fat i ham.

Sgren Beck giver kran-
foreren besked pa at hive
redningskurven op. Selv
streekker han sig ud over
skibssiden og holder fast i
krankrogen til wiren er
stram. Centimeter for centi-
meter hales wiren ind igen,
mens redningskurven skif-
tevis bliver suget ind under
skibet for derefter at blive
skubbet et godt stykke ud
igen, da Beskytteren igen
leegger sig i styrbord.

Flere gange bliver kurven
dyppet ned i vandet, mens
den langsomt bliver hejst op

med kranen. S& snart kur-
ven er i hgjde med helikop-
terdeekket bliver de fire
mand hjulpet over pa Be-
skytterens dek. Som den
sidste forlader Sgbygge red-
ningskurven, inden den bli-
ver hejst ind p& daekket.
Klokken er nu seks, og mar-
ket er faldet pa.

#

Henning synker i kna
pa deekket. Stottet af to af
Beskytterens folk bliver han
fort ned pa skibets skade-
stue for at blive undersggt.
Imens bliver Arni og Liggjas
fulgt under deek, hvor de far
et varmt bad, rent og tort tgj
pé og varm kakao.

Stadig ifert dykkerdragt-
en gar Segbygge ned i kon-
trolrummet for at tage drag-
ten af. Lettet over at det gik
godt og at han ikke mistede
nogen. Men lidt efter lidt
faler Sgbygge, at han begyn-
der at ryste. Forst i haender-
ne, men snart i hele krop-
pen. Den kraftige rysten gor
det umuligt for ham at fa
dykkerdragten af. Med et
par matrosers hjeelp far han
dog dragten af kroppen,
mens han modtager maskin-
chefens kammeratlige
“ordre” om at drikke nogle
bajere.

Djeblikket efter sidder
Sgbygge og holder om to
venner og en gl, og efter-
h&nden begynder han at
slappe af.

P& skadestuen kommer
Henning sig hurtigt. Heldig-
vis fejler han ikke noget,
men har derimod veeret s&
udmattet, at han ikke har
haft kreefter til at sta pa be-
nene.

#

Beskytterens gummi-
bad szettes i havet pa re-
den i Klaksvig. Klokken er
knapt fem sgndag morgen
og det er stadig baelgmarkt.
Ombord er de tre fiskere,
Liggjas Johannesen, Arni
Zachariasen og Henning
Viobjerg. For lidt over elleve
degn siden sejlede de ud fra
Klaksvig. Nu er de tilbage,
men deres arbejdsplads og
levebrad er blevet tilbage pa
det stormblaeste hav sydvest
for Feergerne.

Da fiskerne forlod Eystfel-
li havde de et spinkelt hab
om at f& kutteren med sig til
lands. Hvis den overlevede
natten og hvis vejret blev
bedre dagen efter, s& kunne
de maske f& en pumpe om
bord. Men det gavner intet
at teenke sadan.

#

Klokken 16:45 sgndag
eftermiddag, eller lidt
over et dogn efter at fisker-
ne forlod kutteren, blev
Eystfelli fundet af den
feergske trawler Steintér.
Eystfelli 1& tungt i havet og
vandet flod ind over den ag-
terste del af skibet. Vejret
var bedre, og det lykkedes
Steintors beseetning at fa en
sleebetrosse ombord og tage
Eystfelli pa slaeb.
Efterfglgende viste det
sig, at den ene af Eystfellis
slingrekele var knakket.

Foto: Beskytteren

Slingrekglen sidder midt-
skibs uden pa selve skroget,
omtrent der hvor skroget
begynder at skrd ind mod
keglen, og gor at skibet ligger
roligere i sgen. Efterfolgen-
de havde et par af de bolte,
der holder slingrekaglen fast
og som gér ind gennem sel-
ve skroget, lgsnet sig og var
faldet ud, og derfor sivede
vand ind i skibet. Fiskerne
geetter pd, at slingrekslen
kan veere knakket, da kut-
teren blev ramt af en stor sg
om eftermiddagen, fredag
30. september 1988. Men
det endelige svar far vi
aldrig.

Eystfelli kom aldrig til fi-
skeri igen. Restaureringsar-
bejdet blev for omfattende
til at det kunne svare sig
gkonomisk, og darlige tider
preegede  fiskerierhvervet.
Sammen med flere andre
kuttere blev Eystfelli place-
ret i den del af havnen i KI-
aksvig, der fik tilnavnet
"Fallitkrogen”. Forsikringen
deekkede kun delvis geelden
i skibet, men efter lange for-
handlinger fik ejerne en af-
tale i stand med banken, der
fik forsikringspengene mod
at eftergive restgeelden i
skibet. Til gengeeld fik ejer-
ne ansvaret for at fjerne ski-

bet. 1 1996 fik ejerne en en-
delig tilladelse fra mil-
jemyndighederne til at seen-
ke Eystfelli, og i august
maned samme &r endte kut-
teren sine dage pad havets
bund nord for Feergerne.

Liggjas Johannesen, Arni
Zachariasen og Henning
Viabjgrg er stadig fiskere.

For sin indsats fik Svend-
Age Sebygge tildelt det
Augsburgske Legat, som er
en anerkendelse fra Sgoffi-
cers-Foreningen, samt 3000
kroner.

Denne artikel bygger primert pa interviews med de tre fiskere og
fire af Beskytterens daveaerende besztning. Endvidere bygger den
pa sgforklaringen, som Eystfellis skipper og styrmand afgav pa
politistationen i Klaksvik torsdag 6. oktober 1988, Beskytterens
skibsjournal og -dagbog, den feergske radioavis’ deekning af
haendelsen, samt artikler i feergske og danske aviser og tidsskrifter.

Liggjas
Johannesen,
Eystfellis
skipper

Arni
Zachariasen,
styrmand

Henning
Viabjarg,
fisker

Axel Fiedler,
Beskytterens
kaptajn

Sgren Beck,
nastkom-
manderende

Rudy Syberg,
radiostations-
leder

Svend-Age
Sebygge, red-
ningsmanden
i kurven

Pludselig veelter en kraftig brodsg redningskurven, og inden de fire mend
nar at reagere, ligger de i det iskolde hav.

Veegten af fire mand er mere end redningskurven kan bere ved egen op-

drift. Kurven bukker under og oprejst star maendene i vand til livet

Foto: Beskytteren

Foto: Beskytteren
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Beredskabets nerv

1. april 2002 overtog de feergske myndigheder ansvaret for alt redningsarbejde i
feergsk territorium, og samme dato blev MRCC-Torshavn etableret. Forude la
opgaven at opbygge en central, der kan handtere enhver katastrofe

Af Jon B. Hvidtfeldt

Siden 1. april 2002 har de
feergske myndigheder haft
ansvaret for_eftersugning og

redning i Feergernes
275.000  kvadratkilometer
store havomrade. Fra en
bygning i Torshavns cen-

trum koordineres indsatsen
i tilfeelde af en ulykke, kata-
strofe eller anden ngdsitua-
tion i feergsk territorium, og
her bliver ngglepersonerne
samlet for at treeffe de rigti-
ge beslutninger og fa bud-
skabet videre ud i systemet.

Satellitovervagning giver
overblik over, hvor samtlige
feeroske skibe over 15 brut-
toregistertons befinder sig.

Og med oplysninger om
stremforhold og vindretning
kan et avanceret computer-
program beregne, hvor et
skib eller en flade er drevet
hen i forhold til senest op-
givne position, hvilket kan
veere en stor hjelp i efter-
sggningsarbejde.  Sammen
med en raekke kommunika-
tionsudstyr er dette de pri-
maere redskaber for nerven i
den feergske redningstjene-
ste.

MRCC-Torshavn er resul-
tatet af selvstyrekoalition-
ens (1998-2002) gnske om
storre selvbestemmelse, og
siden  etableringen  har
MRCC-Torshavn haft an-
svaret for alle SAR operatio-
ner i feergsk territorium. En

[Fakta™]

SAR: Search and Rescue

Kilde: MRCC-Torshavn

MRCC: Maritime Rescue Coordination Centre

MRCC-Torshavns primere opgave er at redde menne-
skeliv og veerdier. Fra centralen koordineres eftersgg-
ning og redningsarbejde samt bekeempelse af olieforure-
ning i Feergernes 275.000 km? havomrade.

MRCC-Torshavns ressourcer:

* De feergske inspektionsskibe Brimil og Tjaldrio

* Fuldt udstyret SAR redningshelikopter type Bell 12EP
* Delvis udstyret SAR redningshelikopter type Bell 212

Desuden har MRCC-Torshavn og Feergernes Kommando
en st&ende aftale om at farstneevnte i en katastrofe- el-
ler ngdsituation kan treekke pa FRKs ressourcer.

1 tilleeg til neevnte ressourcer findes lokale redningshold
i alle starre byer og bygder pa Feergerne. Disse er en vig-
tig faktor i ulykkes- og katastrofesituationer.

opgave, der fra 1969 blev va-
retaget af Faergernes Kom-
mando, oprindelig  fordi
Feergerne ikke selv havde
ressourcerne og ekspertisen.

P& egne ben
MRCC-Torshavns chef,
Djoni Weihe, og hans syv an-
satte, som alle er uddannede
skibefgrere, blev ansat i ef-
teréret 2001. De efterfalgen-
de maneder besggte de
MRCC-centralerne i Reykja-
vik, Aberdeen og Bodg, og
blev desuden udstationeret i
to uger ombord p& de to
feergske inspektionsskibe
Brimil og Tjaldrig, samt ski-
be der foretog seismiske un-
dersggelser med henblik pa
at finde olie. Endvidere blev
de undervist af eksperter
fra  Storbritannien,  der
blandt andet holdt gvelser i
handtering af Kkatastrofe-
situationer.

| december 2001 kebte Fi-
skeriministeriet en bygning
til MRCC-centralen fra det
offentlige teleselskab,
Faroya Tele, for 20 millioner
kroner. Efterfglgende er
yderligere tre millioner in-
vesteret i ombygning, kegb af
udstyr og sa videre. Driften
af MRCC-Torshavn koster
arligt de fergske skatte-
ydere fire millioner kroner.

Hul i veeggen

Kun en glasder adskiller
MRCC-Torshavn fra Tors-
havn Radio, der er en kyst-
radio med samme funktion-
er som for eksempel Lyngby
Radio. Men pa trods af dette
er tale om to af hinanden

uafhaengige institutioner.
MRCC-Torshavn er placeret
under  Fiskeriministeriet,
mens Torshavn Radio er
underlagt Erhvervsministe-
riet og drives af Fgroya Tele
mod en arlig betaling pa 6,1
millioner kroner.

Sagt lidt firkantet er det
Torshavn Radios primare
opgave at lytte efter ngdop-
kald fra skibe 24 timer i
dognet, for s& at sende be-
skeden videre til MRCC-
Torshavn, der ogsa mé have
deggnbemanding for at veere
parat til at modtage ngdop-
kaldet fra Torshavn Radio
og handle derefter.

Men sadan skal det ikke

veere i fremtiden, mener
Djoni Weihe, der kun ser
fordele i en sammenlaeg-
ning.

»Det er Klart, at her er
talen om en dobbeltfunk-
tion. En sammenleaegning vil
bade gere arbejdet mere ef-
fektivt og rationelt, da de
samme folk kan lgse begge
opgaver,« siger Djoni Weihe
og papeger, at andre steder,
for eksempel i Aberdeen, er
MRCC-centralen og kystra-
dioen for leengst integreret.

| dag teeller MRCC-Tors-
havns personale otte perso-
ner, mens 13 arsverk er til-
knyttet Torshavn Radio.
Djoni Weihe vurderer, at ef-
ter en sammenlagning vil
opgaverne kunne lgses af i
alt 15 arsveerk.

Et udvalg med repraesen-
tanter fra fiskeriministeriet,
MRCC-Torshavn og Fgroya
Tele skulle ved arsskiftet
komme med et udspil om,
hvordan en sammenlaegning
kan gennemfgres, men med

udskrivelsen af valg til lag-
tinget blev arbejdet sat i
bero.

Ingen beredskabsplan
P& trods af at MRCC-Tors-
havn snart har eksisteret i
to &r kan Djoni Weihe ikke
fremvise en af ministeren
godkendt beredskabsplan,
der omfatter bade eftersgg-
ning, redning og olieforuren-
ing. Den skal i detaljer be-
skrive, hvilke rutiner hand-
les skal efter i givne situa-
tioner, hvilke ressourcer
star til radighed, hvordan
disse anvendes og sa videre.
Kort sagt er beredskabs-
planen en manual for en
redningsaktion.

Djoni Weihe erkender, at
arbejdet burde veere feer-
digt.

»Beredskabsplanen burde
veere feerdig og godkendt pa
nuvarende tidspunkt. Ar-
bejdet har taget leengere tid
end forventet, men bortset
fra enkelte finpudsninger er
det feerdigt, og efter at nyt
landsstyre er etableret vil
beredskabsplanen blive lagt
for ministeren til godkendel-
se,« lover Djoni Weihe.

Djoni Weihe er leder af MRCC-Torshavn, der har ansvaret for alt redningsarbejde i feerask

territorium.

Feergernes Kommando pa retur

Ansvaret for sgredningstjenesten er vek, fiskeriinspektionen er pa vej vaek, og
forarets fornandlinger om forsvarsforliget for 2005 til 2009 forventes at medfgre
krav om yderligere besparelser for Feergernes Kommando

Af Jon B. Hvidtfeldt

Et kvarters karsel 250 me-
ter op i bjergene nord for
Torshavn ligger Mjgrkadal-
ur, pd dansk tagedalen.
Siden opfgrelsen i 1963 har
bygningen veeret base for
danske soldater pa Flyve-
station Thorshavn og ameri-
kanske NATO-soldater, hvis
primere opgave var at be-
tjene basens store radarer,
der holdt et vagent gje med
fienden fra gst.

Amerikanerne er  for
leengst borte, og som et re-
sultat af indeveerende for-
svarsforlig blev flyvestati-
onen og sgveernet, der tidlig-
ere holdt til inde i selve
Torshavn, 1. januar 2001
samlet i en ny og felles
Feergernes Kommando i
Mjgrkadalur. I denne forbin-
delse blev det samlede per-
sonel skéret fra 107 til 80
personer og efterfglgende til
74. Endvidere overtog de
feergske  myndigheder 1.
april 2002 ansvaret for
sgredningstjenesten.

»Min holdning er, at vi
skal tilpasse os den virkelig-
hed, vi lever i. Bliver opga-
verne feerre skal vi selvfal-
gelig indrette os efter det og
ikke forsgge at trylle nye op-
gaver frem« siger Kjeld
Gaard-Frederiksen.

Som chef for Maritime
Operationer ved Feergernes
Kommando (FRK) har Ga-
ard-Frederiksen ansvar for
den del af kommandoen,
som omfatter sgveaernet. Fra
1991 til 1993 og igen fra
2001 til 1. april 2002 var
han chef for FRKs MRCC-
enhed, der koordinerede al
sgredning ved Faergerne.

Et skridt tilbage

Set i bakspejlet vurderer
Kjeld Gaard-Frederiksen, at
sgredningstjenesten var en
delopgave, der i det daglige

»Vi skal tilpasse os den virkelighed, vi lever i. Bliver opgaver-
ne feerre skal vi selvfglgelig indrette os efter det og ikke for-
sgge at trylle nye opgaver frem,« siger Kjeld Gaard-Frederik-
sen, chef for Maritime Operationer ved Faergernes Kommando
Foto: Jon B. Hvidtfeldt

méske udgjorde 10 procent
af arbejdsopgaverne for folk-
ene i kommandocentret.
Men nér det breendte p4, op-
tog den selvfalgelig alle res-
sourcer.

Til gengeeld har overdrag-
elsen reduceret FRKs for-
pligtelser pa Feergerne. Tid-
ligere skulle inspektions-
skibet med helikopter sta til
radighed med én times vars-
el &ret rundt. | dag er vars-
lingen oppe pa to timer, og
cirka 10 uger om aret har
FRK intet inspektionsskib
ved Faergerne.

Endvidere kreever FRK en
seerlig anmodning fra lands-
styret, hvis redningshelikop-
teren skal lgse en opgave,
som normalt ville ligge hos
den feergske helikoptertjene-
ste, der varetages af det
feeroske flyselskab Atlantic

Airways.

»Det danske forsvar har
ikke lov til at konkurrere
med private virksomheder,
og det er heller ikke vores
opgave at stille med en gra-
tis backup,« papeger Gaard-
Frederiksen.

Han understreger sam-
tidig, at der findes en sta-
ende aftale om, at Feerger-
nes Kommando i en ngd-
situation skal yde al mulig
assistance, hvis MRCC-Tors-
havn skgnner det ned-
vendigt.

Suveranitet

Feergernes Kommandos op-
gave er forst og fremmest
suverenitetshandhavelse,
og derfor har FRK status
som en kommandomyndig-
hed, i forsvarets struktur

placeret som en niveau Il
myndighed direkte under
Forsvarskommandoen. Der-
for skal FRK stille med et
dggnbemandet kommando-
center, der star for kommu-
nikation og koordinering
mellem FRKs enheder ved
Feergerne og med Danmark.
Af samme arsag teller in-
spektionsskibenes  beseet-
ning hele 62 mand, ogs& nar
de udfgrer almindelig fiske-
rikontrol. Til sammenlig-
ning har de to fergske in-
spektionsskibe en beseet-
ning p& henholdsvis 11 og
12 personer.

»Suveranitetshandhaevel-
sen udferes alene ved at be-
finde sig i omradet, og sam-
tidig kan vi foretage fiskeri-
inspektion, hvilket udger
cirka tre fjerdedele af in-
spektionsskibenes opgaver,«
forklarer  Gaard-Frederik-
sen.

Tvivl om ansvar

I dag udfgres fiskeriinspek-
tionen ved Faergerne bade af
danske og feergske inspekti-
onsskibe. Denne praksis
bygger p& en samarbejdsaf-
tale fra 1986, der dog ikke
siger noget om, hvem har
det gverste ansvar for fiske-
rikontrollen.

Om formiddagen fredag 5.
december sad Kjeld Gaard-
Frederiksen p& vegne af
FRK til megde med de
feergske fiskerimyndigheder
for at genforhandle aftalen
fra 1986. Med p& medet var
Elmar Hgjgaard, der er chef
for den feergske fiskeri-
inspektion.

»Fra vores side har fiske-
rikontrollen hidtil veeret be-
tragtet som et fergsk an-
svarsomrade. Men pa det
pageeldende made var begge
parter enige om, at sagen
snarest ber afklares pa poli-
tisk plan,« forklarer Hgjga-
ard.

Samme formiddag kulmi-

nerede en regeringskrise i
at lagmand Anfinn Kalls-
berg oplgste landsstyrekoa-
litionen og udskrev valg til
lagtinget at veere den 20.
januar.

For Feergernes Komman-
do beted den andrede poli-
tiske situation, at fiskeriin-
spektionens fremtid fore-
lgbig star hen i det uvisse,
og at FRK derfor ikke kan
komme med et klart udspil
pa omradet inden forsvars-
forligsforhandlingerne til
foraret.

»Hvis overdragelsen bliver
en realitet, vil omtrent tre
fjerdedele af inspektionsski-
benes opgaver falde bort, og
derfor vil sgveernets perma-
nente tilstedeveerelse ved
Feergerne  reduceres  til
alene at omfatte suvereeni-
tetshandheevelsen,«  siger
Gaard-Frederiksen, der per-
sonligt vurderer, at inspekti-
onsskibenes tilstedeveerelse

vil reduceres til cirka 10
uger om aret.

Elmar Hgjgaard indser, at
dette vil pavirke bade fiske-
rikontrollen og beredskabet
i tilfelde af en nedsituation
til havs.

»Dog har indfgrelsen af
satellitovervagning af alle
fartgjer over 15 bruttoregi-
stertons givet os et meget
bedre overblik over aktivite-
terne i feergsk sgterritori-
um,« papeger Hgjgaard.

Ifelge landsstyrets planer
skal et nyt feergsk inspekti-
onsskib veere feerdigbygget i
2008. Hidtil er en halv milli-
on kroner brugt til indled-
ende forberedelser, men pa
finansloven for 2004 er
ingen penge afsat til for-
malet.

[ Fakta |

inspektionsskibet

Kilde: Feergernes Kommando

Feergernes Kommandos opgave er fgrst og fremmest
at varetage rigsfeellesskabets suverznitet, hvilket
geres gennem overvagning af farvandene og
luftrummet omkring Feaergerne.

Dernzst er FRKSs vigtigste opgave fiskeriinspektion-
stjenesten, men kommandoen bidrager desuden med
andre opgaver, sdsom hjeelp til ammunitions- og
minerydning og hjeelp til politiet i serlige situationer.

Kommandoen havde ansvaret for sgredningstjene-
sten ved Feergerne fra 1969 til 1. april 2002, da
opgaven blev overtaget af de faeersske myndigheder.

Faergernes Kommandos ressourcer:
* Inspektionsskib af Thetis-klassen
* Lynx-redningshelikopter, fast stationeret p&

* G-111 Gulfstream, inspektionsfly
* C-130 Hercules, transportfly

Alle ressourcer er fast stationeret hos deres respek-
tive enheder i Danmark, men bliver efter behov
udstationeret til Feergerne.

Foto: Jon B. Hvidtfeldt
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I denne bygning i hjertet af Faegernes hovedstad holder
MRCC-Torshavn og Torshavn Radio til. En sammenlagning
har lenge veeret undervejs, men forelgbig opererer centralerne
uafhangigt af hinanden

Foto: MRCC-Torshavn



